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Antragsnummer A2

Antragstitel EU-weite Regeln im Seehandel: Soziale, 6konomische
und dkologische Standards in der ganzen EU

Antragstellende Gliederung Jusos

Die Kreismitgliederversammlung moge beschlieRen:

EU-weite Regeln im Seehandel: Soziale, 6konomische und 6kologische Standards in der
ganzen EU

Wir fordern langfristig die Einfiihrung EU-weiter Regeln im Seeverkehr (ausgenommen
NGO-Aktivitaten), welche regelmaRig, vor allem aber bei Ersteinlauf der Schiffe in
europaische Gewasser, kontrolliert werden:

1. einen Mindestlohn fiir Arbeiten in europaischen Gewassern,
. einen angemessenen Steuersatz fur den Seehandel,

3. eindeutige ~ Malstabe  fur  SchiffsgroRen,  Betriebssicherheit  und
Arbeitsbedingungen,

4. die Einflihrung einer europaischen Flagge, unter der alle europadischen Schiffe
fahren und die die genannten Standards sicherstellt, sodass diese Ziele fur
europaische Schiffe schon kurzfristig erreicht werden,

5. zum Schutz des Klimas die Aufnahme des Mittelmeers in die ECA

Begriindung:

Der Seehandel hat eine immense Bedeutung fiir den Welthandel: 90% des globalen
Guterverkehrs finden uber den Seeweg statt, lber 50.000 Schiffe mit einer
Gesamtbesatzung von mehr als einer Million Menschen sind dafiir 24/7 auf den
Weltmeeren unterwegs. Die meisten dieser Schiffe fahren heutzutage unter der Flagge
von Staaten wie Antigua und Barbuda, Liberia oder Zypern — doch weshalb fahren
deutsche Schiffe z.B. unter zyprischer Flagge?

Weil an Bord die nationalen Regelungen des Flaggenstaates gelten. Deutsche
Reedereien profitieren von niedrigeren sozialen und 6konomischen Standards. Ganz
konkret sparen sie durch niedrige Lohnkosten und das gezielte Ausnutzen von
Steueroasen immense Kosten. Das fuhrt zu ausbeuterischen
Menschenrechtsverletzungen auf den Schiffen und verbreitert die Schere zwischen arm
und reich.

AuBerdem ist der Seeverkehr verantwortlich fiir 3% der globalen CO2-Emissionen, 15%
der Stickoxidemissionen und 13% der Schwefeldioxidemissionen. Okologischen
Vorgaben zur Minderung dieser Emissionen werden in der von der International
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Maritime Organization (IMO) festgelegten Emission Control Area (ECA) kontrolliert.
Wahrend Nord- und Ostsee Teil der ECA sind, bleibt das Mittelmeer, wo u.a. der sich in
chinesischer Hand befindende Hafen von Piraus liegt, unreguliert.

All dem wollen wir uns entgegensetzen.



